Zalacznik nr 7

TECHNOLOGICZNY OPIS WARUNKOW MONTAZU

Procedury i technologia montazu w autoryzowanym zakladzie mechanicznym

Realizacja montazu instalacji jest wykonywana wedtug okreslonych technologicznie zasad.

Zakwalifikowanie pojazdu do montazu instalacji gazowej.

Podjecie decyzji o montazu instalacji gazowej poprzedza sprawdzenie okreSlonych ponizej
wymagan technicznych :

1. Przeglad danych technicznych zamieszczonych w katalogach samochodowych, brak
przeciwwskazania producenta do montazu instalacji w konkretnym modelu i wersji pojazdu.

2. Przeanalizowanie schematu montazu instalacji w pojezdzie, dostarczonego przez
producenta instalacji lub oryginalnego schematu elektrycznego, kwalifikujacego pojazd do
montazu instalacji gazowej

3. Przedstawienie potwierdzenia odpowiedniego skompletowania pojazdu i instalacji, ktore
wynika z posiadania swiadectwa homologacji.

Zabezpieczenie interesOw sieci warsztatow mechanicznych, zajmujacych sie homologacjq
pojazdéw wymaga, aby uzytkownik samochodu przedstawit potwierdzenie zakwalifikowania
samochodu do montazu instalacji gazowej. Zestawione s3 w nim nastepujace dane dotyczace
pojazdu i jego wiasciciela:

numer rejestracyjny samochodu, marka i typ pojazdu

dane adresowe wiasciciela

numer telefonu wlasciciela

data i godzina przyjecia samochodu

data i godzina zakonczenia realizacji zlecenia

nazwisko osoby przyjmujacej auto do montazu

cena wykonania ushugi montazu, uzgodniona z klientem

opis przyjmowanego pojazdu, na podstawie wstepnego przegladu, uwzgledniajacego
widoczne uszkodzenia karoserii

diagnoza stanu silnika

o spis omowionych z klientem istotnych szczeg6téw dotyczacych instalacji
- rozmiar i potozenie zbiornika

- umiejscowienie wlewu paliwa

- umiejscowienie przetacznika gaz-benzyna

- analiza sktadu spalin uktadu benzynowego

- podpis osoby przyjmujacej pojazd oraz czytelny podpis klienta
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Bezposrednio przed wykonaniem montazu instalacji nalezy sprawdzic:
e ukilad zaptonowy
o filtr powietrza
e sonde Lambda

INFORMACJE OGOLNE
Samochody benzynowe kwalifikowane sa do trzech grup montazu instalacji gazowej:

1. Samochody gaznikowe
2. Samochody z wtryskiem paliwa
3. Samochody z wtryskiem, katalizatorem
i czujnikiem nadmiaru powietrza (sonda Lambda)

Cylindryczne i toroidalne typy silnikow

Zbiorniki cylindryczne wystepuja w dwoch klasach A i B. Przepisy okreslajace
charakterystyke typow zbiornikow podlegaja kontroli Transportowego Dozoru Technicznego.
Kazdy zbiornik oznaczony jest tabliczka znamionowa, ktéra powinna zawiera¢ nastepujace
informacje:

nazwa producenta zbiornika

znak odbioru kontroli jakosci

znak odbioru Transportowego Dozoru Technicznego
seria i numer zbiornika

klasa zbiornika

przeznaczenie zbiornika

Srednica i pojemnos$¢ zbiornika

wysokosc¢ ci$nienia roboczego, projektowego
data produkcji i legalizacji

ilos¢ maksymalnego napehienia

znak i numer homologacji

Mechanik wykonujacy montaz instalacji jest zobowigzany do sprawdzenia zgodnos$¢
tabliczki znamionowej z poSwiadczeniem wydanym przez producenta. Mocowanie zbiornika
w samochodzie wymaga wzmocnienie za pomocg stelazu — metalowej ramki dostarczonej
przez producenta zbiornika. Wymiary i parametry stelazu sa okreSlone w oddzielnych
przepisach, wymagajace potwierdzenia jakoSci atestu, wydawanego za pozytywna opinie
Instytutu Transportu Samochodowego. Rozpoznanie oryginalnego, atestowany stelazu jest
dzieki fabrycznie naniesionej nazwie producenta. Montowanie stelazu w bagazniku lub
wewnatrz przestrzeni tadunkowej pojazdu, polega na przytwierdzeniu do karoserii minimum
4 sztuk Srub o Srednicy 10 mm, oznaczonych wytrzymatos$cia 8.8. Zastosowanie fabrycznych
rozwigzan producenta zbiornikéw sugeruje opcje montazu zbiornika pod nadwoziem pojazdu.
Wilasciwy montaz srub wymaga stosowanie podktadki o minimalnej Srednicy 30 mm lub
wieksze w zaleznosci od stanu podwozia w samochodzie. Stelaz zamontowany jest
poprzecznie do kierunku jazdy lub w ukladzie zbliZzonym do poprzecznego. Zalecenie
przestrzegania wlasciwego kierunku umocowania montazu podyktowane jest przepisami
bezpieczenstwa, uwzgledniajacymi dziatanie sit na zbiornik.



Niewlasciwe montowanie zbiornika na dachu pojazdu, podwieszanie pod nadwoziem
pojazdow bez zabezpieczenia skonstruowanych w tym celu stelazy, zagraza zaréwno
sprawnosci pojazdow, jak i bezpieczenstwu jego uzytkownikow.

Podobnie niedozwolone jest montowanie zbiornika wzdtuz osi pojazdu, poniewaz podczas
naglego hamowania pojazdu konstrukcja zbiornika moze zosta¢ rozerwana. Zamontowanie
zbiornika w samochodzie powinno zosta¢ poprzedzone doktadnym, wizualnym sprawdzeniem
powierzchni zbiornika, ewentualne nieréwno$ci nalezy usung¢ przy pomocy pilnika
plaskiego. Otwor w kielichu (kryzie) zbiornika nalezy wykona¢ i udrozni¢ przy pomocy
gwintownika 5mm.

Wielozawory i ich budowa

Wielozawory, podobnie jak zbiorniki wystepuja w klasie A i B. Niedopuszczalne
jest montowanie wielozaworéw klasy B w zbiornikach klasy A. Oznaczenie wielozaworow
wyrazane jest nastepujacymi parametrami: np. 360/30, gdzie 360 oznacza $rednice zbiornika,
do jakiego wielozawor moze by¢ zastosowany, a warto$¢ 30 oznacza kat, pod jakim powinien
by¢ ustawiony w stosunku do plaszczyzny poziomej (gwarantuje to napetnienie zbiornika
w 80% pojemnosci catkowitej. Wielozawory klasy A posiadaja widoczny zawor
bezpieczenstwa i wskaznik informujacy o poziomie paliwa. Wykorzystanie tego wskaznika
umozliwia odpowiednie zamontowanie czujnika rezerwy lub czujnika pelnego wskazania
ilosci gazu w zbiorniku w instalacji gazowej.

Dostosowanie czujnika pelnej sygnalizacji powinno uwzgledni¢ typ wielozaworu i
instalacji elektrycznej systemu gazowego jest kluczowe dla bezpieczenstwa catej instalacji.
Na wielozaworze znajduja sie reczne zawory zamykajace doplyw gazu do zbiornika,

jak i odplyw gazu ze zbiornika. Krecenie w prawo zgodnie z ruchem wskazowek zegara
zamyka zawory w okreslonych sytuacjach (demontaz zbiornika, awarii systemu zwigzanej

z koniecznoscia odciecia doptywu gazu). Wielozawor przykrecany jest do zbiornika przy
pomocy Srub dostarczonych przez producenta. Etap przykrecania Srub krzyzowo wymaga
odpowiedniego dostosowania sity. Przy mocowaniu wielozaworu nalezy zwraca¢ uwage

na odpowiedzialnos¢ za bezpieczenstwo wigzace sie z wykonywaniem czynnoSci montazu
instalacji gazowej pojazdu.

Podczas montazu wielozaworu na zbiornikach walcowych montowana jest takze obudowa
wielozaworu zwana komorg szczelna. Obudowa wielozaworu jest dostarczana przez
producenta w komplecie z uszczelkami oraz kroccami wentylacyjnymi, ktore zostang
zamontowane w podtodze karoserii, przez ktore beda wyprowadzone przewody gazowe
i ktorych odpowiednie ustawienie pozwoli na prawidlowe przewietrzenie instalacji. Istniejq
dwa sposoby prawidtowego ustawienia kata, pod ktérym powinien by¢ ustawiony wielozawor
— przez postugiwanie sie przyrzadem do ustawienia kata mocowanego na Srubach
wielozaworu lub przez zmierzenie odlegtosci od dna zbiornika od dolnej Sruby wielozaworu.

Przy ustawieniu kata nalezy zwréci¢ uwage na fakt, ze producenci réznie oznaczaja
zerowy stopien polozenia wielowzoru. Kro¢ce wentylacyjne powinny by¢ zamontowane w
taki sposdb, aby ich odpowiednie ustawienie przewietrzalo instalacje. Kro¢ce powinny by¢
potaczone z obudowa wielozaworu za pomoca przewodu wentylacyjnego. Natomiast korice
przewodu wentylacyjnego powinny zostaC zaci$niete w taki sposob, aby mogly spelnia¢
wymogi szczelnosci okreslone w odrebnych przepisach. Po zamontowaniu wielozaworu
nalezy zakreci¢ zawoOr na przewodzie zasilajagcym, krecac w prawo. Jezeli zbiornik
jest zamontowany w przestrzeni ladunkowej, konieczne jest wykonanie dopasowanej
indywidualnie obudowy zbiornika, ktéra ma za zadanie zabezpieczy¢ zbiornik przed
uszkodzeniem. Parametry wykonania obudowy zbiornika zostaly okreslone w odrebnych
przepisach.



Zawor tankowania

Montaz zaworu tankowania montujemy przy pomocy srub i uchwytu dostarczonego przez
producenta polega na przytwierdzeniu zaworu do karoserii pojazdu. Alternatywnym
sposobem montazu zaworu jest przymocowanie w specjalnej maskownicy paliwa, ktora
zaleznie od reprezentowanej wersji montowana jest w elementach karoserii samochodu. W
tym celu nalezy wykona¢ nawiercenie otwor w plastiku zderzaka lub spojlera przy pomocy
frezu D60, a nastepnie zamontowania w nich maskownic wraz z zaworem tankowania.

Podczas montazu nalezy uwzgledni¢ przepisy zastrzegajace, ze zadna z czesci instalacji
gazowych nie moze by¢ skierowana w strone ukladu wydechowego ani by¢ do niego zblizona
na odlegltos¢ 10 cm. Odpowiednie usytuowanie wlewu paliwa ma zapobiec uszkodzeniu
wlewu podczas ruchu pojazdu, zwlaszcza przy manewrze cofania. Niedopuszczalne
jest montowanie wlewu paliwa wewnatrz pojazdu.

Wysokoci$nieniowe przewody gazowe — przewéd miedziany 6 mm i 8 mm

Do zespolenia ze soba elementéw instalacji gazowych uzywa sie przewodow miedzianych
o $rednicy 6 mm i 8 mm i grubosci scianek 1mm. Przewdd ten powinien zgodnie z przepisami
by¢ zabezpieczony przed uszkodzeniami mechanicznym i korozja, otulina z tworzywa
sztucznego. Do laczenia wlewu paliwa z wielozaworem uzywa sie przewodu o Srednicy 8
mm. Przewdd laczymy z elementami instalacji przy pomocy nakretki z beczutka. Od strony
zaworu
tankowania na przewodzie wykonujemy petle kompensacyjna, ktéra uniemozliwia
rozszczelnienie instalacji. Przewdd o srednicy 6 mm przeprowadzony jest pod pojazdem od
strony zbiornika do elektrozaworu gazowego, montowany przy pomocy uchwytéow lub
wolnych zawieszek w karoserii pojazdu. Przed elektrozaworem gazowym wykonywana jest
petla kompensacyjna, ktéra wykonuje sie na przewodzie taczacym elektrozawor gazowy z
reduktorem. Dopuszczalne jest montowanie do przewodu zasilajacego, przewodu
elektrycznego od sensora sygnalizacji rezerwy. f.gczenie jest wykonywanie za pomocq taSmy
izolacyjnej lub plastikowych opasek zaciskowych. Przewody pelnej sygnalizacji, ze wzgledu
na podatno$¢ na uszkodzenia, nalezy poprowadzi¢ wewnatrz pojazdu. Bardzo wazne jest by
podczas montazu przewodow przestrzega¢ wymagan przepisu okreslajacego odleglosc
uchwytow trzymajacych przewod — zamontowanych nie rzadziej, niz co 70 cm, a przewody
instalacji nie moga mie¢ kontaktu z ostrymi elementami pojazdu. Niezbedne jest
zabezpieczenie wszystkich otworow, ktére wykonujemy podczas montowania przewoddw, co
wymaga uzycia specjalistycznych srodkéw konserwujacych.

Elektrozawor gazowy

Elektrozawor gazowy jest elementem odcinajgcym doptyw gazu. Rozrozniane sg dwa
typy elektrozaworéw — elektrozawor z kielichem i filtrem papierowym. Posiadajg one wejscie

i wyjScie na tej samej wysokos$ci — bez kielicha z filtrem plastikowym, gdzie wejscie znajduje
sie od dohuy, a wyjScie wyzej, prostopadle do niego. Umiejscowieniem montazu elektrozaworu
gazowego jest komora silnika, tak, aby znalazt sie mozliwie najblizej reduktora. Elektrozawor
montowany jest w karoserii pojazdu, w pozycji pionowej (cewka do gory) przy uzyciu
wkretéw lub Srub o $rednicy 6 mm. Montujac elektrozawor gazowy nalezy pamietac o tym, Ze
jego lokalizacja powinna umozliwi¢ zarowno latwe sprawdzanie szczelnosSci jak i wymiane
filtra gazowego.



Elektrozawor benzynowy

Elektrozawér benzynowy jest elementem odcinajacym doptyw benzyny i stosowany jest
wylacznie w pojazdach gaZnikowych. Elektrozawér benzynowy mocujemy w Kkaroserii,
podobnie jak elektrozawér gazowy. Niedopuszczalny jest montaz elektrozaworu do korpusu
silnika, a takze montaz filtra paliwa na przewodzie miedzy pompq, a elektrozaworem
benzynowym. Zastrzezenie to wynika ze wzgledéw bezpieczenstwa, gdyz niektére pompy
wytwarzajq tak duze cisnienie, ze i potrafig rozerwac filtr paliwa, co grozi pozarem. Cewka
elektrozaworu powinna by¢ skierowana do gory. Elektrozawér benzynowy posiada opcje
mechanicznego otwarcia w przypadku awarii. Nalezy pamieta¢, aby poinformowac o tej
istotnej opcji bezpieczenstwa uzytkownika pojazdu z instalacja.

Reduktor (parownik)

Integralnym elementem instalacji gazowej jest reduktor LPG, zwany takze parownikiem.
Istnieje wiele rodzajéw parownikéw, o bardzo réznych parametrach. Od wiasciwego doboru
wielkosci i wydajnosci reduktora w stosunku do parametrow silnika (w tym gléwnie mocy,
a nie pojemnosci), od sposobu zamontowania i wyregulowania zaleze¢ bedzie czy instalacja
gazowa bedzie funkcjonowac¢ prawidlowo. Podstawowym elementem montazu reduktora jest
precyzyjne jego usytuowanie w komorze silnika, tak, aby ptaszczyzna membrany reduktora
byta umieszczona rownolegle do osi pojazdu.

Reduktory dzielimy na:

® reduktory podcisnieniowe

® reduktory elektroniczne

® reduktory elektroniczne TURBO

Reduktory podcisnieniowe sa najbardziej klasycznym typem reduktora, montowanym
w zasadzie tylko do silnikow gaZnikowych. Ich sprawne uruchomienie uzaleznione
jest od podiaczenia do kolektora ssqcego. Aby to bylo mozliwe, wymagane
jest zamontowanie w kolektorze ssacym znajdujacego sie w komplecie z reduktorem
— kro¢cem i taczymy go z reduktorem przy pomocy odpowiedniego weza.

Kréciec powinien by¢ podlaczony z podcisnieniem w kolektorze dolotowym silnika i jest
to czynno$S¢ wymagajaca szczegoOlnej uwagi, gdyz jest to ingerencja w kolektor ssacy i
uszkodzenie go moze spowodowac powazne problemy. Dbatos¢ o wlasciwy montaz reduktora
wymaga zwrocenia uwagi zaréwno na sposob wiercenia (prostopadle do powierzchni
kolektora) pdZniejszego gwintowania otworu jak i zapobiegania powstawania opitkow
metalu, ktore mogq dosta¢ sie do cylindréw. Popularnym sposobem unikania opitkow jest
smarowanie wiertla, a p6Zniej gwintowanie smarem.

Podziat reduktoréw ze wzgledu na ich wydajnos¢:

® reduktory normalne 70 i 100 KW — obstuguja silniki o pojemnosci od 500 do 1800 cm?

©® reduktory wzmocnione 140 KW — obstuguja silniki o pojemnosci od 1500 do 2800 cm?

® reduktory wzmocnione Super/TURBO — obstugujq silniki o pojemnosci od 2500 do 5000
cm’.

Odniesienie do pojemnosci silnika musi mie¢ jednak zwigzek z jego mocg i oba te parametry
Yacznie decydujaq o ostatecznym wyborze konkretnego reduktora.



Ogolne zasady dotyczace sposobu montazu reduktora

Reduktor powinien by¢ zamontowany w taki sposéb, aby wejscie gazu znajdowato sie u
gory reduktora. Do wejscia gazu reduktora montuje sie elastyczny waz do LPG o Srednicy 19
mm, ktéry doprowadza gaz do regulatora (pojedynczego lub podwdjnego). W zaleznoSci
od zastosowanego regulatora, dalsze potagczenie wykonane jest wezem o tej samej Srednicy
lub 12 mm. Do reduktora podiacza sie weze prowadzace wode do uktadu chtodzenia
samochodu. Montaz wezy wymaga szczegolnej precyzji, poniewaz zalamanie wezy moze
spowodowac przeptywanie ptynu chlodniczego przez reduktor, co spowoduje niewtasciwa
prace reduktora (niedogrzanie gazu), a takze samochodu. Przy montowaniu wezy wodnych
stosowane sa trojniki wykonane z metalu lub plastiku. Nalezy uzywac tylko atestowanych
wezy, odpornych na wahania temperaturowe w przedziale od - 20°C do +125°C.
Optymalnym miejscem do wilaczania sie w uklad chlodzenia pojazdu jest wejscie
przed nagrzewnica, gdzie nalezy podlaczy¢ wejscie wodne do reduktora.

Uklad podawania gazu — mikser

Istotnym elementem na etapie konfigurowania podzespotéw instalacji jest uktad dolotowy
gazu, zakonczony mikserem. Jego zadaniem jest zapewnienie i utrzymanie wlasciwych
proporcji miedzy paliwem gazowym a pobieranym (zassanym) przez silnik powietrzem.
Tylko poprawne dobranie miksera gwarantuje, ze po regulacji, wytworzenie mieszanki
stechiometrycznej (optymalnej), gdzie stosunek powietrza do paliwa wynosi 1:14,7.
Pomiedzy reduktorem a mikserem znajduje sie odpowiednia (reczna lub elektryczna)
regulacja dozujaca dopltyw gazu (regulator mechaniczny, silnik krokowy). W montazu uzy¢
mozna tylko mikserow rekomendowanych przez producenta instalacji, ktora jest montowana.
Montaz miksera powinien by¢ zrealizowany w taki sposob, aby byla mozliwos¢ wykonania
obstugi samochodu np. wymiana filtra powietrza. W autach gaznikowych nalezy dotozy¢
duzej starannosci, aby mikser nie przystanial bardzo istotnych dla dzialania silnika dysz
paliwowych, nie ograniczatl iloSci zacigganego przez silnik powietrza. Po zamontowaniu
miksera nalezy sprawdzi¢, czy poprzez zmiane potozenia obudowy filtra powietrza nie bedzie
ona ocierana przez karoserie samochodu.

Regulator przeplywu gazu

Regulator reczny (pojedynczy lub podwojny) moze by¢ wykonany z plastiku lub metalu.
Jego montaz przewiduje sie na wezu gazowym, miedzy reduktorem a mikserem, w miejscu
zapewniajacym tatwy dostep w przypadku regulacji skladu mieszanki. Niektére typy
mikserow posiadaja regulator wbudowany fabrycznie wtedy nie stosuje sie regulatora
dodatkowego. W przypadku montowania instalacji gazowej w samochodzie z wtryskiem
paliwa, gdzie ilos¢ podawanego gazu jest regulowania elektronicznie, istotne jest otrzymanie
przez centralke sterujaca odpowiednich sygnalow sondy lambda, TPS itp. Nastepnie
montowany jest regulator gazu (sterowany elektrycznie lub elektromagnetycznie)
bezposrednio na reduktorze lub na przewodzie od reduktora do miksera montowany jest
regulator liniowy z wbudowanym silnikiem krokowym, ktéry na podstawie otrzymanych
sygnatow zmienia sklad mieszanki. W zaleznoSci od typu silnika moze ona posiadac¢
dodatkowo regulator reczny pozwalajacy na usrednienie sktadu mieszanki w fazie regulacji.



Przelacznik ,,gaz — benzyna” instalacji podcisnieniowych

Przelaczniki wyboru paliwa ,gaz — benzyna” sg stosowane tylko w instalacjach
pneumatycznych uzywanych w samochodach gaznikowych. W trakcie uruchamiania silnika
na benzynie, z zamiarem przejScia na gaz, podczas gdy obroty silnika sa wysokie, nalezy
przelacznik ustawi¢ w pozycji ,,gaz”. W tym polozeniu nastepuje przelaczenie samochodu
na zasilanie gazem. Natomiast w potozeniu ,benzyna”, jeSli komora gaznika wypehiona
jest etylina rozruch zostaje w potozeniu ,,benzyna”. W przypadku, gdy praca silnika zostata
zakonczona na gazie, rozruch wydhiza sie o czas potrzebny do wypelienia komory
ptywakowej. Przelgczniki zaopatrzone sq w symbole paliwa oraz diody sygnalizujace rodzaj
wybranego paliwa. Przelacznik posiada diode sygnalizacji rezerwy paliwa,
ktora po podiaczeniu przewodu elektrycznego, do zamontowanego na wielozaworze czujnika
rezerwy, wskazuje niewielka ilo$¢ gazu w zbiorniku. Przelacznik montujemy po stronie
przeciwnej do stacyjki (wzgledem kolumny kierownicy). Zaréwno przelaczanie sposobu
pracy instalacji, jak i otrzymanie informacji, na jakim paliwie funkcjonuje samochod,
musi by¢ mozliwe z pozycji kierujacego. Dodatkowo, w przelacznikach pneumatycznych
znajduje sie wyodrebniona funkcja przeznaczona do rozruchu zimnego silnika tzw. ,,ssanie
gazowe”. Wcisniecie przycisku otwiera wyptyw gazu wyrost z komory wysokiego cisnienia
reduktora. Funkcji tej uzywa sie jednoczesnie z rozruchem silnika i tylko w chwili
jego uruchomienia.

Elektryczne centralki sterujace

Centralki mozna podzieli¢c na dwa typy: centralki do samochodéw gaznikowych i z
wtryskiem paliwa. Kazda z nich moze by¢ wyposazona zar6wno w sygnalizacje rezerwy,
jak i pelng sygnalizacje w postaci 4 diod. Oprocz braku funkcji ,,ssania” centralki elektryczne
do pojazdéw gaznikowych posiadaja te same mozliwosci, co centralki instalacji
pneumatycznych. Sg one przeznaczone do aut w wtryskiem benzyny. Centralki elektryczne
posiadaja tréjpotozeniowy przelacznik. Umozliwia on prace na benzynie lub na gazie
(krancowe polozenie) w trybie awaryjnym oraz prace automatyczng (potozenie Srodkowe),
polegajaca na rozruchu silnika z wykorzystaniem etyliny a nastepnie w wyniku wzrostu
(lub spadku) obrotéw silnika do ok. 2500 obr/min, samoczynne przejscie na zasilanie gazowe.
Centralke montuje sie po stronie przeciwnej do stacyjki (wzgledem kolumny kierownicy).
W zwiazku z obowigzujacymi przepisami zaréwno przelgczenie instalacji jak i otrzymanie
informacji, na jakim paliwie funkcjonuje samochéd, musi by¢ mozliwe z pozycji kierujacego
pojazdem.

Ogolne zasady polaczen elektrycznych.

Aby prawidlowo wykona¢ niezbedne podiaczenia elektryczne instalacji gazowej nalezy
posiadac:
® podstawowe informacje z zakresu elektromechaniki samochodowej
® podstawowe wyposazenie elektryka samochodowego: multimetr, kontrolka itp.
® schematy elektryczne przygotowane dla danego pojazdu przez producenta instalacji.



